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Investissements et mobilisation
tous azimuts..

Tout est fait pour réduire au maximum le
temps de séjour.

En application des instructions des pouvoirs publics
portant réduction du temps de passage des conteneurs,
le port d’Alger, premier port commercial d’Algeérie,
ceuvre sans relache a réduire ce temps de s€jours des
101 0) VAV AN S IO IS WG conteneurs au niveau de I’enceinte portuaire.

C’est une moyenne de plus 350 conteneurs qui quittent le port chaque jour grace
aux moyens humains et matériels mobilisés par ’EPAL, ainsi que le suivi quotidien
des opérations par Monsieur le Ministre des Transports.

En effet, la réception prévue en 2025 des quais en cours de confortement ainsi
que le terre-plein y attenant nous permettra de disposer d’un terminal a conteneur
aux normes internationales, de doubler la capacité de la zone de 4000 EVP a 8000
EVP et de porter la capacite totale du port a 14000 EVP.

Aussi, et afin d’accélérer les opérations de chargement et de déchargement des
navires, le nouveau terminal sera doté¢ d’importants moyens logistiques de levage
et de manutention de derniere génération. Il s’agit notamment de grues portuaires,
de cavaliers gerbeurs dont deux sont en activité, six en cours de livraison et six
autres programmes pour 1’exercice 2025 ainsi que des tracteurs RO/RO adaptes a
recevoir les conteneurs a partir des grues directement.

Cela passe €¢galement, par une plus grande complémentarité et coopération entre
les différents maillons de la chaine logistique, particuliecrement en utilisant les
nouveaux systemes intégrés que sont la plateforme APCS, le logiciel des douanes
ALCES et la validation automatique au niveau des grilles.

Toujours dans ce cadre et en plus de la préservation des installations, 1’opération
d’assainissement de la plateforme portuaire se poursuit en procédant a la démolition
d’anciens magasins, et a la récupération des concessions inactives pour dégager
plus de surface pour I’exploitation portuaire.

Dans le volet social, la Direction Générale consciente du fort degré d’adhésion et
d’implication des travailleurs dans 1’essor et la pérennité de I’entreprise, réitere
son engagement a rester a I’écoute de leurs préoccupations socioprofessionnelles
combien méme la décision prise par ’'UGTA, union locale de la wilaya d’ Alger de
dissoudre, a compter du 22/07/2024, le conseil syndical de 1’entreprise.
Endonnantle cap, I’entreprise portuaire d’ Alger avec I’ensemble de la communauté
portuaire ceuvrent la main dans la main pour la fluidité du trafic portuaire et la
réduction au maximum du temps de passage des conteneurs.
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Evénement

Saison estivale: le Ministre des transports

visite la gare maritime d’Alger

Le Ministre des Transports,
Mohamed El Habib Zahana, a
effectué le mardi 21 mai 2024
une visite d’inspection a la
gare maritime du portd’Alger.
En compagnie du Directeur
Général des douanes et le
Directeur Général de I’EPAL,
le ministre a constaté¢ les
travaux d’aménagement de
I’ancienne gare maritime qui
a bénéficié d’un programme
de modernisation a la
veille de la saison estivale.
En cette occasion des
orientations ont été données
pour réaliser des travaux
d’aménagements adéquats au
niveau de 1’entrée principale
de cette infrastructure pour
I’intégrer dans I’ensemble de
I’aménagement de la fagade
maritime.

Le ministre a insisté quant a
I’timportance du bon accueil
des voyageurs deés D’arrivée
du navire jusqu’a leurs sortie
de la gare maritime, en
application des procédures
de facilitation  décidées
par les pouvoirs publics et
ainsi offrir aux membres de
notre communauté établie a
I’étranger un meilleur transit
grace a une rapidité dans le
traitement des documents et
un bon accompagnement tout
au long du circuit de transit.

En prévision de la saison
estivale, la gare maritime

d’Alger a connue des
travaux de réhabilitation
et d’embellissement de

ses locaux, afin d’offrir de
confortables conditions aux
voyageurs, en particulier

les familles de notre
communauté résidantes a
I’étranger venu séjourner en
Algérie durant cet été. Il est
question de rafraichissement
des sols et des murs de
I’enceinte de la gare, de
I’installation de  lampes
LED, du réaménagement
des sanitaires (hommes/
femmes) et des personnes a
mobilité réduite, une salle
d’allaitement, 1’installation
de 100 chaises reposantes,
des climatiseurs armoire et
des écrans pour [D’affichage
d’informations utiles aux
voyageurs .L’embellissement
s’étend jusqu’aux espaces
extérieursaveclesdécorations
florales qui ajoute une touche
de nature a la gare maritime.
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Dotée de moyens modernes avec des services adéquats

La gare maritime d’Alger accueille ses
voyageurs a bras ouvert

La gare maritime du port
d’Alger a retrouvé sa vitalité
avec I’ouverture de la saison

estivale. Depuis, elle
cesse d’enregistrer [’arrivée
intense de voyageurs,
notamment les membres de
notre communauté nationale
¢tablie a I’étranger pour passer
de bonnes vacances au sein
de leurs familles et leur pays
mere.

Cette infrastructure reliée a
la ville d’Alger représente un
portail touristique. S’étalant
sur une superficie de 2250
metres carrés, elle accueille

nc

deux navires de voyageurs en
méme temps qui accostent au
niveau de deux quais équipés
de moyens de transit.

Grace mesures

aux de

! ;

Al

facilitations instaurées par les
pouvoirs publics, le voyageur
quitte le bateau pour entrer
dans la gare dans de meilleures
conditions. Vite il est pris en
charge et accompagné par les
différents services habilités,
police de fronti¢re, douanes
et les ¢léments de 1’entreprise
portuaire d’ Alger.

Le programme de
modernisation  réalisé  par
I’entreprise du port d’Alger a
porté ses fruits. Actuellement
I’infrastructure dispose de tous
les moyens et commodités de
confortetdesécurité: unespace
ouvert, climatisation, chaises
confortables, sanitaires,
magasins de shopping, salles
pour allaitement et priére, un
salon d’honneur vip.

L
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La gare maritime est
équipée  d’un systeme de
télésurveillance couvrant
tout I'intérieur et I’extérieur,
un systéeme anti incendie,
des services postaux,
téléphoniques, des bagagistes
et des sorties de secours.
Durant toute la semaine
plusieurs bateaux du pavillon
national et étrangers accostent
au port d’Alger, notamment
ceux qui assurent les traversés
régulieres entre les deux rives
de la méditerranée a I’exemple
du navire Badji Mokhtar.
L’activité de cette installation
vitale se reflete directement
sur la scéne touristique de
notre pays, principalement
la capitale Alger, qui connait
depuis ces derniéres années



PORT D'ALGER

Revue de |'Entreprise Portuaire d'Alger

une relance sur tous les plans,
en accueillant des touristes
venant de plusieurs pays.
Ce constat est appuy€ par
I’enregistrement d’accostage

de plusieurs Dbateaux de
croisi¢re et des yachts
¢trangers.

Lors de la wvisite d’une
delégation de chefs

d’entreprises  francaises le
mois de mai dernier, ils ont
ét¢ impressionnés quant a
la grandeur de la gare du
port d’Alger et le degré de
développement de services
ainsi que les facilitations de
transit des voyageurs en un
temps record de I’arrivée a la
sortie.

En soulignant son importance
dans le développement du
tourisme, le Ministre des
Transports  s’est  déplacé
personnellement la veille de

Evénement

la saison estivale au niveau
de infrastructure.
L’opportunit¢ a permis de
s’assurer des  dispositions
arrétées dans le cadre de la

cette

prise en charge des voyageurs,
notamment ceux de notre
communauté nationale établie
a I’étranger.

Le Ministre a mis 1’accent sur
I’importance de développer
davantage les liens reliant la
gare maritimealavilled’Alger,
distinguée par son tissu urbain
et son héritage historique et
culturel transgénérationnel.

La Casbah, cceur battant
de la capitale, demeure une
destination de premier rang
pour les touristes. Ses ruelles
racontent les légendes de
nos aieux durant la grande

révolution de libération
nationale. L’association de
lieu symbolique avec

Cce

la mémoire n’est pas une
coincidence.

Le boulevard surplombant
le port d’Alger abrite une
muraille dédiée aux anciennes
générations d’algériens exilées
par le colonialisme francais.
Elle a été inaugurée par le
Président de la république,
Monsieur Abdelmadjid
Tebboun, le 5 juillet 2021
témoignant la reconnaissance
de toute la nation aux sacrifices
de nos héros qui ont résisté
a l’invasion colonialiste, en
payant un prix lourd, qui est
I’exil vers des terres lointaines,
notamment la Calédonie.

La gare maritime d’ Alger reste
un point de transit, accueillant
dans de meilleures conditions
les voyageurs et les touristes.
La destination =~ Algérie
demeure la bonne adresse

touristique.
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I'EPAL commémore la Journée

La Fédération nationale
des travailleurs des Ports
algériens, en collaboration avec
I’Entreprise Portuaire d’Alger
et le comité de participation a
commémoré le mardi 25 Juin
2024 la journée mondiale des
gens de mer, en présence de
I’ensemble  des  partenaires
maritimes et portuaires. Cette
journée est célébrée le 25 Juin de
chaque année, en reconnaissance
du role des gens de mer et
de leur participation dans le
commerce  international et
I’économie mondiale. Environ
90% du volume du commerce
international se fait a travers les
navires. En 2010 I’Organisation
Maritime Internationale (OMI) a
fix¢é le 25 Juin de chaque année
journée mondiale des gens de
mer. En 2011, I’Assemblée
Générale de 1’Organisation
des Nations Unies a décrété
officiellement la célébration de
cette journée

Cette cérémonie s’est déroulée
au niveau de la gare maritime
du port d’Alger en présence du
secrétaire général du Ministere
des Transports, du secrétaire
général de ’'UGTA, du secrétaire

général de la fédération des
travailleurs des ports, du PDG
du groupe « Serport », du
Directeur Général de ’EPAL au
coté des présidents du syndicat
de I’entreprise et du comité de
participation et des responsables
des corps constitués ainsi qu’un
nombre des gens de mer et
des cadres et des travailleurs
portuaires.

Aprés D’écoute de I’hymne
national, le secrétaire général de
la fédération des travailleurs des
ports, Boulassel Nour-Eddine a
indiqué que la commémoration
de cette journée  refléte
I’importance du role qu’assurent
les gens de mer, pour garantir
la dynamique de [Iactivité
maritime et la participation
dans le développement de
I’économie, en supportant les
difficultés de leur profession,
notamment les dangers de la
mer. Le responsable syndical
ajoute : « nous avons préféré
la célébration de cette journée
au port d’Alger et dans le futur
dans d’autres ports algériens,
nous consacrons une grande
importance a tous les travailleurs
des ports, parmi eux les gens de

mer et nous veillons a la stabilité
et I’engagement au niveau des
10 ports commerciaux et les
46 ports de péche, enregistrant
I’existence de 1200 gens de mer
au sein de la fédération ».

De son c6té, le Directeur Général
de I’Entreprise Portuaire d’ Alger,
Abdelhamid Boulaam qui a
félicité les gens de mer pour leur
role pénible et les sacrifices au
service de I’économie nationale
a met en exergue la vivacité de
leur travail, déclarant : «les gens
de mer demeurent les leaders qui
transportent les marchandises a
travers les mers et les océans et
veillent a garantir la fluidité des
marchandises en défiant la dureté
de la mer et les changements
climatiques». Il a ajouté : «
les gens de mer, dont ceux de
I’Entreprise Portuaire d’Alger
accomplissent un role qui n’a
rien a envier a leurs collégues
dans les hautes mers, ils veillent
a la sécurité des navires pendant
leurs entrées ou leurs sorties,
accomplissent les opérations de
chargement et de déchargement,
pilotage, remorquage des bateaux
ainsi que la maintenance ». Il a
adressé ses vifs remerciements
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au gens de mer de I’EPAL, soulignant : «Votre
dévouement et professionnalisme sont la clé de
notre réussite comme entreprise leader, car vous
étes la colonne vertébrale de nos opérations
maritimesy, affirmant I’engagement a «fournir tout
le soutien nécessaire pour garantir les meilleures
conditions de travail et un soutien indéfectible
pour les gens de mer de notre entreprise ».

De son coté, le secrétaire général de I’'UGTA, Amar
Takdjout a tenu a valoriser les missions accomplies
par cette catégorie de travailleurs, precisant que «
les gens de mer effectuent en permanence leur role

Actualité

oo e A
professionnel a travers I’histoire, car le commerce
international et [’économie mondiale reposent
sur ces travailleurs ». il a exhorté les fédérations
des ports et des transports a 1’élaboration d’une
vision collective répondant aux besoins de cette
profession pénible, surtout en ce qui concerne les
changements que connait le monde et le climat ».
Un nombre de gens de mer, dont le défunt Belaloui
Sofiane, des représentants de différents secteurs
travaillant dans I’enceinte du port et des cadres
syndicaux ainsi que le Ministre des transports,
représenté par le SG ont été honorés.

Une delegatlon de I ITF au port d'Alger

Abdel

Une délégation composée de

Hamid

e ——

Boulaam, en matiére de sécurité.

trois membres de la Fédération accompagné du Secrétaire
Internationale desTravailleurs Général de la Fédération

des Transports (ITF) a effectué
le 29 mai 2024 une visite au
port d’Alger.

Cette visite s’inscrit dans le
cadre de la coopération entre
les fédérations des travailleurs
du secteur des transports, dont
celles chargées des ports.
Conduite par Steve Trowsdale,
coordinateur des inspecteurs
de I’'ITFE, bas¢ a Londres, la
délégation a été recu au salon
d’honneur de la gare maritime
par le Directeur Général de
'Entreprise Portuaire d’Alger

Nationale des Travailleurs des
Ports Algériens Nour Eddine
Boulassel, le représentant du
groupe «Serporty Idir Bettache
aux coté des responsables du
syndicat de I’entreprise et de
ses cadres.

Les hotes ont recu des
explications sur 1’évolution
du secteur portuaire et
maritime en Algérie et son
role  prépondérant  dans
I’économie ainsi que les
acquis socio- professionnels
de la corporation, notamment

Le responsable de la
délégation ITF a exprimé
ses remerciements, quant a
I’accueil etleséclaircissements
fournis.  «Nous  sommes
heureux d’étre a Alger,

nous constatons une réelle
dynamique dans Dl’activité de
son port, comme le confirme
le trafic maritime observé
chaque matin» a déclaré le
responsable international,
précisant «qu’un inspecteur
de ’ITF en Algérie est chargé
de renforcer la coopération
notamment dans le domaine
de la formationy.
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Des dirigeants d’entreprises Francaises
visitent le port d’ Alger

Une délégation composée
de dirigeants d’entreprises
francaises a effectué une visite
au port d’Alger le lundi 13
mai 2024. Ils ont été recus au
niveau de la gare maritime
par le Directeur Général
de I’Entreprise  Portuaire
d’Alger, le  représentant
du Groupe Serport ainsi
que des représentants des
corps constitués exercant.
La délégation conduite par
I’adjoint du maire de Marseille,
a visité les structures de la gare
maritime, ou des explications
leur ont été fournies au sujet
des activités des facilitations
des procédures de transit
réservées aux  voyageurs.
La gare du port d’Alger qui
accueille deux navires de
voyageurs en méme temps
dispose de tous les moyens
d’une gare moderne.

En coordination avec tous
les intervenants, elle ne cesse
d’améliorer ses services, de
I’accueil du voyageur jusqu'a

sa sortie en un temps record.
La Direction Générale de
I’EPAL a organis¢ a cette
occasion une sortie en mer
au profit de ses hotes a
bord du remorqueur « Si El
Haoues », découvrant ainsi
les infrastructures du port
d’Alger, notamment les quais
qui accueillent les navires
commerciaux. Les visiteurs
ont admiré la ville d’Alger,
notamment son  paysage

urbanistique et ses symboles
éternels, tels que le monument
dumartyre Makam Echahid, la

grande mosquée et la Casbah.
Quelques membres de cette
délégation nous ont exprimé
leurs impressions. Ils ont tenu
a remercier les responsables
de D’Entreprise = Portuaire
d’Alger pour I’accueil et
I’accompagnement.

Le Directeur Général de
la compagnie Corsica
Linea a témoigné¢ du
bon  fonctionnement  du
port d’Alger, notamment
I’amélioration des durées des
escales et des services.

cette visite s’inscrit dans
le cadre d’une rencontre
économique  organis¢  par

I’ambassade de France en
Algérie du 12 au 15 mai 2024
regroupant des cadres, des
experts et des représentants

d’entreprises  du  secteur
maritime afin  d’échanger
sur D’actualit¢ €économique

et les opportunités de co-
développement entre les deux

pays.
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The Minister of Transport visits the
Algiers maritime station

Minister of Transport, Mohamed

e El Habib Zahana, carried out an

inspection visit to the maritime

terminal of the port of Algiers on Tuesday, May 21, 2024.
Accompanied by the Director General of Customs and
the Director General of EPAL, the Minister noted the
development work on the old maritime station which
benefited from a modernization program on the eve of
the summer season. On this occasion, guidelines were
given to carry out adequate development work at the
main entrance to this infrastructure to integrate it into the
entire development of the seafront. The minister insisted
on the importance of welcoming travelers from the
arrival of the ship until their exit from the ferry terminal,
in application of the facilitation procedures decided by
the public authorities and thus offering members of our

established community abroad, better transit thanks
to rapid processing of documents and good support
throughout the transit circuit. In anticipation of the
summer season, the Algiers ferry terminal has undergone
rehabilitation and beautification work on its premises,
in order to offer comfortable conditions to travelers, in
particular families from our community residing abroad
who have come stay in Algeria this summer. There is talk
of refreshing the floors and walls of the station grounds,
the installation of LED lamps, the rearrangement of the
toilets (men/women) and people with reduced mobility, a
breastfeeding room, the installation of 100 relaxing chairs,
cabinet air conditioners and screens for displaying useful
information to travelers. The beautification extends to the
outdoor spaces with floral decorations which add a touch
of nature to the ferry terminal.

World Seafarers Day

1 h e Port Workers, in collaboration
with the Algiers Port Company
and the participation committee, commemorated
World Seafarers' Day on Tuesday, June 25, 2024,
in the presence of all maritime and port partners.
This day is celebrated on June 25 each year, in
recognition of the role of seafarers and their
participation in international trade and the global
economy. Around 90% of international trade
volume is carried out through ships. This ceremony
took place at the maritime terminal of the port of
Algiers in the presence of the secretary general of
the Ministry of Transport, the secretary general of
the UGTA, the secretary general of the federation
of port workers, the CEO of " Serport”, of the
Director General of EPAL alongside the presidents
of the company union and the participation
committee and the heads of the bodies as well
as a number of seafarers and managers and port
workers. the Director General of the Algiers Port
Company, Abdelhamid Boulaam congratulated
seafarers for their difficult role and sacrifices in the
service of the national economy. He highlights the
vivacity of their work, stating: “seafarers remain
the leaders who transport goods across seas and
oceans and ensure the flow of goods while defying
the harshness of the sea and climate change ".

National Federation of Algerian He added: “seafarers, including those of the Algiers

port company, fulfill a role that has nothing to envy
of'their colleagues on the high seas, they ensure the
safety of ships during their entry or exit. outings,
carry out loading and unloading operations,
pilotage, towing of boats as well as maintenance",
expressing recognition and consideration for all
seafarers for their dedication". He expressed his
warm thanks to the EPAL seafarers. the general
secretary of the UGTA, Amar Takdjout, wanted
to highlight the missions accomplished by this
category of workers. He underlined “seafarers
have continuously performed their professional
role throughout history, because international trade
and the global economy rely on these workers”,
calling for “concretely realizing the value of
recognition towards them”. Referring to the
specificities of work at sea and possible illnesses,
he urged the port and transport federations to
develop a collective vision meeting the needs of
this arduous profession, especially with regard
to the changes the world is experiencing. and the
climate. The recommendations resulting from this
reflection will be announced next year. A number
of seafarers, including the late Belaloui Sofiane,
representatives of different sectors working within
the port and union officials as well as the Minister
of Transport, represented by the SG were honored.

S€l N ¥397Vv.d 140d

$20¢ 91)sawll] 2wag



G€l oN ¥397V.A 140d

YZ0Z 23S8WILIL BWIZ

Reportage

PORT D'ALGER

Revue de I'Entreprise Portuaire d'Alger

Grace aux nouvelles mesures opérationnelles :

Ceélérité dans le traitement
des conteneurs

: @cuLINES

GBCULINES :
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Les indicateurs du trafic
de conteneurs au  port
d’Alger  enregistrent une
amélioration. Ceci est le fruit
de I’application des nouvelles
procédures  opérationnelles,
conformément aux décisions
du conseil des ministres en la
matiere. Il s’agit de réduire la
durée de transit du conteneur
de l’arrivée a la sortic a
moins de 24 heures. Le port
¢tant une zone de transit. Ces
réalisations sont le résultat
d’une forte collaboration de
tous les partenaires.

Mahmoud Djarboub,
Directeur du Conteneur, a
I’Entreprise Portuaire d’Alger
(EPAL) nous a déclaré que

5 @cumss

]
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« le taux d’occupation de
I’enceinte portuaire a connu

une diminution  sensible.
Durant le mois de Juin 2024
il a été¢ enregistré 1’existence
de 3033 conteneurs (EVP),
soit un taux d’occupation de
(44,51%) en comparaison de
6713 conteneurs (EVP) en
Janvier 2024 soit un taux de
67,13%.

Notre interlocuteur précise
que « le directeur général de
I’EPAL veille a redoubler
d’efforts afin d’accélérer le
rythme de programmation des
visites de conteneurs par les
services habilités des douanes.
Dans ce cadre, le conseil de
direction de I’entreprise, a

Réduction

| considérable
du )

temps de transit

cveRGREEN

émis des directives a toutes
les directions opérationnelles
concernées pour  prendre
les dispositions nécessaires
assurant un meilleur traitement
du conteneur depuis son
déchargement jusqu’a sa
réception par le client.
Idem pour les opérations
d’exportationy.

Parmi ces dispositions

pratiques, I’augmentation
du nombre de pointeurs et
de conducteurs d’engins et
la mobilisation des officiers
de port afin de faciliter la
fluidité de la circulation dans
I’enceinte portuaire.

Le directeur du conteneur
affirme que « depuis lamise en
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ceuvre de ces dispositions, des
résultats concrets et immédiats
ont été réalisés, économisant
le temps et assurant la célérité
du processus de traitement des
conteneurs, en collaboration
¢troite avec les services
douaniers, qui se sont inscrits
dans cette nouvelle dynamique
».

Le

travers

recherché a
travail est la
réduction des  surestaries
(durée supplémentaire de
déchargementetchargementdu
navire) et donc la préservation
des ressources financiéres en
devises de I’Etat.

Cette coordination efficace
entre les différents intervenants
dans la chaine de traitement du
conteneur, est le résultat d’une
série de rencontres regroupant
les transitaires, les services
des douanes et les cadres des
ministéres des transports, de
I’intérieur, des finances et du

but
ce

Reportage

commerce. Il est a préciser
que le conteneur avant de
sortir du port est soumis a des
procédures de controle strictes,
opérées par les services du
commerce,  phytosanitaires
et des douanes. Une fois
les controles réglementaires
exécutés et sur la base de leurs
accords, le conteneur est remis
directement au client ou au
transitaire.

Sous la  supervision de
la direction générale, Ile
responsable et les travailleurs
de la direction des conteneurs,
veillent a relever le défi de
traiter le conteneur en un
temps record, grace a la
mobilisation permanente et
I’utilisation accrue du systéme
de numérisation qui connait un
développement considérable
dans I’entreprise. Il fonctionne
en coordination avec le
nouveau systéme numérique
douanier (ALCES), ce qui
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permet de suivre par voie
¢lectronique 1’acheminement
de tout conteneur depuis son
déchargement a sa réception
par le client. Le directeur

du conteneur ajoute ..

«nous avons constaté une forte
réaction positive de la part des
directions opérationnelles de
notre entreprise (logistique
et manutention),  qui
emploient toutes les capacités

logistiques et humaines afin
d’atteindre le but recherché,
avec professionnalisme et
conscience », affirmant  que
« Dactivité conteneur réalise
une nette amélioration grace
aux facilitations accordées
par la direction générale de
I’entreprise a I’ensemble des
opérateurs économiques a
travers 1’écoute permanente et
la réponse immédiate a leurs

préoccupations.

’:v’!;"wt"ﬂ?mr""f!lﬂ-‘
el L ¥ r:'?"'ﬂi'.'""""'ﬁ!?:l""\
m;l’[:r":l:!lf‘.lf“-""l'""'."l"-""‘
LES --l_ CAR_ W L) ~
i --".,i... L ) il "!'Fﬁl’:‘l!
Tl’:"‘l!q'{'ll“'!‘:’r'l""l’{':’! 1
"’ﬁ':l:‘[;‘!’!‘s"l"ﬁ!’u'ﬂr?l
‘*!‘Trll::"::rnr

« -OET

S€l oN ¥397V.A L40d

$20zZ 943sdWILI] dWIZ



G€l oN ¥397V.A 140d

$20¢ 91)sawli] 2wagZ

Environnement

Environnement portuaire:
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Le service assainissement de l1a DTD
a pied d'oeuvre au quotidien

La Direction des Travaux
et Développement de
I’Entreprise Portuaire d’Alger
se charge de I’ensemble des
travaux de  maintenance,
aménagement et restauration
des infrastructures et des
batiments ainsi que des
différentes installations
portuaires. Elle se charge
¢galement des opérations
d’assainissements, de
nettoyage et de la récupération
des déchets ménagers des
navires (garbage).

Cette  Direction  dispose
d’un service actif. Il s’agit
du service, assainissement,
se chargeant de la
conservation de la propreté de
I’environnement portuaire et

sa sauvegarde de la pollution,
ainsi que le nettoyage du
réseau assainissement du port.
Ce service veille a la présence
permanente de ses éléments
au niveau de [D’enceinte
portuaire. Son  personnel
se divise en groupes, qui
assurent I’enlévement des
différents déchets et remblais
et les restes des travaux
des chantiers. Suivant ses
missions,  cette  structure
prends aussi en charge 1’aspect
lié¢ a Dassainissement du
réseau routier et du nettoyage
des avaloirs de I’enceinte
portuaire sauvegardant
I’environnement.Dans ce
cadre, le chef du service
assainissement a précisé que

e

cette structure se compose d
32 employés avec des taches

polyvalentes. Ils travaillent
quotidiennement avec un
esprit d’équipe. Chaque matin
un programme de travail est
¢tabli précisant les taches a
accomplir par chacun. Leur
seul souci est que I’enceinte
portuaire demeure propre
comme I’exige I’image de
I’entreprise.

Apres avoir recu les directives
et orientations, les éléments
du service assainissement,
équipées de moyens de
travail, rejoignent leurs lieux
de travail et d’intervention.
ils entament leurs activités
professionnelles avec
dévouement et engagement
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pour récupérer les déchets
des différentes structures de
I’entreprise ainsi que de toutes
les entreprises économiques
et institutions activant dans
I’enceinte  portuaire.  Des
engins  spécifiques  sont
utilisés pour les transporter
dans un endroit adéquat avant
de les transférer par le biais
de camions vers le centre
d’enfouissement techniques
(C.LE.-T) Hamici. Le seul

objectif de ce service comme le
précise notre interlocuteur est
de veiller a réaliser les travaux
de nettoyage de I’enceinte
portuaire et de I’ensemble des
entreprises constamment.

S
~e e

Son champ d’action s’étend
a la récupération des déchets
des navires accostant au
port, a Dinstar des déchets
ménagers et similaires que
ces navires dégagent. Cette
activité¢ appelé garbage est
régie par des procédures

tonnes des déchets récupérées

Environnement

réglementaires selon le chef
de service, ajoutant que «sur
la base d’une commande
émise par le représentant
du navire ou I’armateur 24h
avant  ’accostage, notre
service en coordination avec
la direction de la capitainerie,
se charge d’enlever les déchets
ménagers, en mobilisant
les moyens nécessaires pour
cette prestation, ainsi se fait
le déchargement des sachets
de déchets sur un camion
spécialisé pour les transporter
vers la décharge publique ».

A titre d’exemple, lors du
mois de février dernier, 120

CX0U | 101284 0 ;
2261

de I’enceinte portuaire et des
déchets ménagers des navires
ont été traités. 20 camions ont
¢té déchargés et transférés a
la décharge publique Hamici,

en plus de I’enlévement
des déchets de 63 navires.
Il est a rappelé que la prise

13

¢+

il sLisn fuuwga
ENTREPRISE PORTUAIRE DALGER

en charge par les ports des
déchets ménagers des navires
est une recommandation
de I’organisation maritime
internationale (OMI) suite a un
audit réalisé par cette derniére
pour [I’Entreprise Portuaire
d’Alger en 2019 par souci de
sauvegarder I’environnement
maritime en évitant de jeter les
déchets ménagers des navires
en metr.

La convention internationale
relative a la prévention de la
pollution causée par les navires
(MARPOL) est considérée
comme la plus importante,
traitant la prévention de la
pollution du milieu marin en

raison de I’exploitation ou des
accidents. Cette convention
a ¢t ratifice le 2 Novembre
1973 suivi par le protocole en
1978 en raison des accidents
des navires enregistrés en
1976 et en 1977.
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Dossier Al

La conteneurisation
et les opérations portuaires

La conteneurisation s'est solidement implantée
dans les réseaux de transport d'aujourd'hui
et définitivement devenue une composante
nécessaire. L'avancée technologique a fait
son chemin et a touché le développement du
réseau de conteneurs comme elle 1'a fait dans
le spectre de tous les autres domaines. Elle est
l'utilisation des conteneurs comme moyen de
transport de biens et de marchandises.

Le concept de conteneurisation est apparu
au XXeéme siecle, mais depuis lors, il est
devenu une composante indispensable du
transport. Le processus de conteneurisation
et son développement continu impliquent des
changements et des innovations technologiques
dans les porte-conteneurs et les terminaux
maritimes a conteneurs.

A l'ére actuelle du « gigantisme», malgré la
capacité excédentaire actuelle de la flotte, les
compagnies maritimes réservent des navires
plus grands et plus économes en carburant
pour profiter des économies d'échelle et des
cotits d'exploitation inférieurs. Par conséquent,
les terminaux portuaires doivent faire face
a des volumes de conteneurs sans précédent
et a des demandes croissantes, de sorte que
les opérations de manutention risquent d'étre
retardées.

Histoire et Origine de la conteneurisation:
La naissance du transport par conteneurs est
traditionnellement considérée en avril 1956
lorsque Malcolm McLean a transporté¢ 58
conteneurs de Newark a Houston. Depuis lors,
l'industrie du transport par conteneurs n'a cessé
de croitre. Le navire amiral Jacques-Saadé de
la CMA- CGM, plus gros porte-conteneurs
au monde a battu un nouveau record lundi 26
avril 2021. En escale au Havre, il transportait

21 433 conteneurs. Aujourd'hui, le terme
conteneurisation désigne le systeme de
transport intermodal de marchandises utilisant
des conteneurs. Dans de tels systémes, la
dimension des conteneurs 20 pieds équivaut
(1 EVP, 40) pieds équivaut (2 EVP) et 45
pieds (high-cubes) devait étre normalisée pour
faciliter leur utilisation par divers moyens de
transport (bateaux, camions, trains,...).

COMMON SHIPPING CONTAINER MEASUREMENTS

END VIEW SIDE VIEW
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SHIPPING CONTAINER DIMENSIONS (mm)
CONTAINER SIZE w H L X £
10FTCONTANER | 2438 | 2591 | 2991 | 2786 | 2259
20FTCONTAINER | 2438 | 2591 | 6058 | 5853 | 2259
40FTCONTAINER | 2438 | 2591 | 12192 | 11985 | 2259

Cette tendance a la conteneurisation, confirmée
par I'évolution du commerce maritime véhiculé
par les porte-conteneurs, est présentée dans
une étude menée a partir de 2017.

En outre, Alphaliner.com a estimé le nombre
d'EVP dans la flotte mondiale de porte-
conteneurs le 29 juin 2021 a environ 24 781
400 EVP. Naturellement, les
propriétaires de ces conteneurs sont également
de grands exploitants de navires. En juin 2021,
APM-Maersk, Mediterranean Shg Co et CMA
CGM Group sont les 3 premiers propriétaires.
Définition du conteneur :

Un conteneur est une grande boite métallique
rectangulaire est utilisée pour stocker des

principaux
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marchandises qui doivent é&tre transportés
d'une destination a une autre. Par rapport au
vrac conventionnel, 1'utilisation de conteneurs
présente plusieurs avantages, a savoir moins
d'emballages de produits, moins de dommages
et une productivité plus élevée. Sa dimension
est définie par les normes ISO 1496 et ISO 668.
L'unité de mesure de conteneur est 1'équivalent
20 pieds (EVP) de longueur (6,058 m) ou de 40
pieds (2 EVP) de longueur (12,19m), avec une
hauteur de 8,6 pieds (2,591m) et une largeur de
8 pieds (2,438m).

Types et caracteristiques
es conteneurs :

Les différents types de conteneurs sont

apparus dans le secteur des transports et de

la logistique. Tous ont certaines propriétés ou

caractéristiques qui permettent de transporter

certaines marchandises; dont les plus connues

sont : standard, High-cube, hard-top, open-

top, flatracks, plat, ventilé, isolés et réfrigéreés,

vrac, et citernes.

A. Conteneurs standard :

Ce sont des conteneurs a usage général. Ils
sont équipés des portes que 1’on retrouve sur
au moins une des faces d'extrémité ou sur la
face d'extrémité et sur toute la longueur du ou
des cotés longs. Ils peuvent étre utilisés pour
transporter des marchandises générales et
seches. Le poids total autorisé est généralement
compris entre 20 et 30 tonnes.

Dossier
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B. Conteneurs High-cube :

Ils  correspondent structures  des
conteneurs standards mais ils sont plus grands
et sont environ 30 cm plus haut. De plus, les
dimensions typiques ne sont pas seulement de
40 pieds mais ils existent aussi des 45 pieds
de ce type. Par conséquent, ces conteneurs
peuvent contenir beaucoup plus de fret et
sont particulierement adaptés au transport de
marchandises légeres et volumineuses. Le
poids total autorisé est 1égeérement supérieur a
30 tonnes.

aux

C. Conteneurs Hard-Top :

Ce type de conteneur standard est doté d'un
toit métallique amovible. En ouvrant le
conteneur, il peut étre chargé et déchargé par le
haut. En particulier, des grues de chargement
sont utilisées. Cela accélere le processus de
chargement et accélére la manutention de la
cargaison. Le toit peut étre laissé ouvert lors du
transport de marchandises surdimensionnées.
Ces généralement
20 pieds ou 40 pieds et sont utilisés pour
transporter des marchandises seches

conteneurs mesurent
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D. Conteneurs Open-Top :

Dossier
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F. Conteneurs plat :

Ce type du conteneur standard est également
de taille 20 ou 40 pieds. Au contraire du
conteneur Hard-Top, le toit est constitué d'une
couverture amovible. L'avantage est la rapidité
de chargement et de déchargement ainsi que le
prix moins cher. De plus, la bache peut couvrir
des marchandises encombrantes et les protéger.
Ce type de conteneur est adapté a toutes sortes
de marchandises seches.

E. Conteneurs flat rack :

Ce type de conteneur n'a pas de parois latérales.

Les parois d'extrémité permettent d'installer

la charge latéralement a l'aide d'entretoises -

et permettent également d'empiler plusieurs
conteneurs plats les uns sur les autres. Le sol
est spécialement renforcé de sorte que les
conteneurs plats conviennent principalement
aux marchandises lourdes et volumineuses
nécessitant un chargement latéral. Ce type
de conteneur est principalement utilisé pour
transporter des marchandises lourdes avec une

hauteur excessive et une grande largeur.

Le conteneur plat se compose uniquement
d'une structure de quai avec une capacité
de chargement trés élevée et n'a ni parois
latérales ni extrémités. Les marchandises
particuliérement lourdes avec des machines
surdimensionnées ou individuelles sont entre
de bonnes mains sur un conteneur plat. Celui-
cin'a qu'un plancher renforcé avec des tunnels
a col de cygne, par lequel le conteneur peut
étre placé sur des remorques de camions, des
navires ou des wagons. Les conteneurs plats
sont généralement utilisés pour le transport de
marchandises trés volumineuses et lourdes.

G. Conteneur Ventilé :

Cestypes de conteneurs correspondent au conteneur
standard. Il en existe deux types : la ventilation

passive et la ventilation active. Les conteneurs
ventilés passifs ont des fentes protégées contre
l'eau sur les cotés longs supérieurs. L'échange

d'air se produit au-dessus de cela. Les conteneurs
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a ventilation active sont également appelés
conteneurs ventilés car ils ont un ventilateur
sur les faces d'extrémité. Ils conviennent aux
marchandises  nécessitant une  ventilation.
L'élément le plus important a transporter est le café
vert, a partir duquel le terme récipient a café est

¢galement utilisé.

H. Conteneurs réfrigérés / isolés :

Les conteneurs isolés et réfrigérés sont utilisés
pour les produits qui doivent €tre transportés
a une température constante supérieure ou
inférieure a 0°C. Avec ces conteneurs, une
distinction est faite entre les conteneurs intégrés
et les conteneurs a fenétre. Les conteneurs
intégrés ont une unité¢ de réfrigération active
qui est installée a l'intérieur et au colt de
la capacité. Les conteneurs alcove sont
spécialement isolés. De plus, le conteneur
aspire l'air froid a travers les aérations de
'extérieur et expulse I'air chaud vers le haut, Ce
qui aboutit a une basse température constante.
Le conteneur réfrigéré convient aux denrées
périssables telles que les fruits, les légumes,
la viande ainsi que les fleurs. Les dimensions
extérieures correspondent a des conteneurs
standards ou des conteneurs high cube.

I. Conteneurs Vrac :

Dossier
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Le conteneur vrac a trois trappes de
chargement sur le toit, chacune d'environ 455
mm de diamétre. Il dispose également de deux
trappes d'évacuation sur le coté de la porte.
Ces conteneurs peuvent également étre utilisés
pour des marchandises générales. Cependant,
des bagues de montage doivent étre montées
sur les rails latéraux supérieurs pour permettre
l'arrimage de la charge.

Cependant,
généralement utilisés pour transporter des
marchandises en vrac, telles que des céréales,
des aliments pour animaux et des épices.

J. Conteneurs citerne :
Contrairement aux conteneurs

les conteneurs vrac sont

vrac, ces

conteneurs contiennent des substances liquides.
Les produits typiques sont telles que : des
denrées alimentaires (jus de fruits, huiles douces,
etc.), et des produits chimiques (pétrole, gazole,
etc.). Selon le type de charge, des dispositifs
de controle de la température (refroidissement
/ chauffage) peuvent étre installés. Par rapport
a un camion-citerne, ces caisses ont l'avantage
de permettre une manutention plus rapide des
marchandises. Il existe un grand nombre de
tailles standard différentes pour les conteneurs
de transport. Ces conteneurs peuvent différer
dans les dimensions extérieures et intérieures ou
la charge ou le poids total ainsi que dans d'autres
données. Cependant, les tailles standard ISO les
plus courantes sont les conteneurs de 20 pieds,
40 pieds et high cube. C'est d'une maniere rapide,
que le concept de la conteneurisation s'est adopté
par les industries du transport maritime, et les
ports maritimes ont déplacés vers une nouvelle
infrastructure appelée «terminal a conteneurs ».

Source: These Université de Haute-Alsace
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Lexique portuaire

Dans le but de vulgariser la terminologie portuaire, on entame la publication

du lexique maritime et portuaire, dont voici la premiére partie.
-Abordage (collision) : collision, volontaire ~ navire en utilisant des cordages.
ou non, entre navires, engins flottants, etc. -Ancre (anchor) : pi¢ce de fer munie de

-Accostage (berthing) : manceuvre qui deux ou plusieurs pattes la fixant sur le fond,

consiste, pour un navire ou une embarcation, et reliée au navire par une chaine ou un cable.

a venir sans erre parallélement a un quai oua  On laisse tomber 1’ancre pour immobiliser le
un autre navire afin de s’y amarrer. ~ navire en un point donn¢ et on la reléve au
-Affretement (chartering) : location d’l‘,i‘/;\ moment du départ.

navire de commerce pour le transport de X( \ A .a suivre ‘\

marchandises ou de passagers. L’affretement/T\

peut se faire : au voyage, a temps, coque nue. -
-Affrétement coque nue (bareboat
charter) : contrat aux termes duquel le
navire est livré a ’affréteur en état de marche,
mais sans équipage, sans combustible et
sans provisions de route. C’est un contrat de
longue durée.

-Affréteur (charterer) : personne ou
compagnie louant un navire a un armateur
pour une période de temps donnée, ou loue
de I’espace de stockage d’un navire pour un
voyage défini.

-Agent maritime (shipping agent)

: personne mandatée par 1’armateur ou
I’affréteur afin d’assurer le réglement

des frais, de la documentation et de
I’approvisionnement du navire lors de son
passage dans un port.

-Amarrage (mooring ou making fast) :
consiste a relier de maniere fixe un navire

a un quai ou un poste terrestre ou un autre
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Les risques professionnels du métier de docker

Les dockers travaillant dans les installations

portuaires ont un métier présentant de lourdes
contraintes physiques, méme s'ils recourent
presque toujours a de nombreux engins de
levage et de déplacement des charges. Les
conditions de travail en extérieur et/ou de nuit
amplifient la fréquence et la gravité des risques
physiques auxquels sont exposés les dockers.

Les dockers travaillant dans les installations '

portuaires ont un métier présentant de lourdes

contraintes physiques, méme s'ils recourent
presque toujours a de nombreux engins de
levage et de déplacement des charges, tels que
grue, chariot élévateur automoteur, ...

Mais, méme si les moyens de manutention
mécaniques permettent de réduire les activités
pénibles de manutention des dockers, les
opérations conduites avec ces engins ne sont
pas sans risques pour eux-mémes ou leurs
compagnons de travail : contraintes vertébrales,
vibrations, traumatismes par contusions,
écrasements, chutes...

Par ailleurs, les risques de 1'élingage des charges
ou ceux des autres accessoires de levage,
rupture de 1'élingue, déséquilibre et glissement
de la charge, représentent de sérieux dangers
pour le docker ou les travailleurs a proximiteé.
Enfin, l'utilisation de fongicides et pesticides
pour protéger les denrées alimentaires ou
végétales transportées, les fumigations de
I'intérieur des conteneurs ou des cales des
navires, les poussiéres de ciment, les vapeurs
d'hydrocarbures exposent les dockers a des
risques chimiques lors de la pénétration dans
les conteneurs ou lors de la manipulation des
marchandises en vrac.

Les conditions de travail en extérieur et/ou de
nuit amplifient la fréquence et la gravité des

risques physiques auxquels sont exposés les

Sécurité
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\

dockers.

Pour prévenir les risques de la manutention
portuaire,  l'application = des  mesures

réglementaires et organisationnelles, I'entretien
régulier des engins, la formation aux techniques
et aux bonnes pratiques de port des charges
et d'arrimage, les vérifications et la mise en
ceuvre de procédures de controle permettant
de déceler toute détérioration ou défectuosité
des accessoires et des engins de levage, le
respect des charges maximales d'utilisation
et du bon alignement du centre de gravité, le
port d'EPI appropriés (chaussures de sécurité,
gants et casques de protection, combinaison de
travail, gilet de signalisation, harnais, masque
respiratoire) sont des mesures essentielles de
réduction des dangers auxquels les dockers
sont exposés et pour mieux lutter contre une
sinistralité qui reste importante.

Pour chaque établissement portuaire, il convient
d'évaluer les risques professionnels des dockers
et de rédiger le Document Unique de Sécurité
en appréciant a la fois I'environnement matériel
et technique et l'environnement managérial et
organisationnel.

La retranscription de cet état des lieux dans le
Document Unique doit conduire a I'élaboration

d'un plan de prévention correspondant aux
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risques identifiés et a l'information et a la
formation des travailleurs.

Les principaux risques de la manutention
portuaire:

Les
travailleurs qui sont chargés de I'ensemble des

dockers (ou débardeurs) sont les
opérations de manutention entre les navires
et la terre, procédant au chargement ou au
déchargement des cargaisons des navires dans
les ports de marchandises: ces opérations
concernent principalement le transbordement
de charges volumineuses, dont des conteneurs
de plusieurs tonnes, des palettes, des produits
en vrac, ...a l'aide d'appareils de manutention

et de levage.

Le métier de docker comporte plusieurs taches
différentes:

- préparation des accessoires de levage
(élingues, chaines, palonnier ...) et accrochage
oudécrochagedes charges pourl'embarquement
ou le débarquement,

- manceuvre d'un chariot élévateur,

- guidage d'une grue ou d'un portique de
manutention,

- accorage (fixation des véhicules ou des
conteneurs, par des sangles ou des barres, sur
les cargos),

- arrimage et le désarrimage des charges,

- utilisation d'une trémie pour charger ou
décharger un vraquier,

- chargement et déchargement des bagages et
des provisions pour les paquebots et navires de
croisiére,

- déplacement manuel de caisses et colis divers.
Les nouvelles méthodes de manutention, de
transport par conteneur, de développement de
la palettisation ont permis de réduire l'effort
physique nécessaire aux déplacements de

Sécurité

marchandises, avec une mécanisation devenue
quasi intégrale dans la plupart des ports. Des
systemes d'unité de charge (groupement des
colis pouvant étre manutentionné en bloc) et
la mécanisation des opérations de manutention
ont modifi€ la configuration des navires, porte-
conteneurs, transporteurs en vrac (vraquiers)
..., et ont entrainé une sophistication de plus en
plus grande des infrastructures de manutention
portuaire.

Les nouvelles méthodes de manutention
exigent une certaine polyvalence des dockers,
avec la nécessit¢ d'une formation adaptée a
des taches multiples et a la conduite d'engins:
si les nouvelles techniques de manutention
des cargaisons facilitent un travail physique
trés astreignant, elles exigent aussi une
main-d'ceuvre plus qualifiée a la fois pour la
productivité et la sécurité du travail.

Les conditions de travail des dockers sont aussi
influencés par le travail en extérieur quelles
que soient les conditions climatiques (chaleur,
froid, vent, givre, pluie) et par le travail de
nuit, car les arrivages dans les ports peuvent
étre nocturnes et les horaires des marées
peuvent conditionner le déchargement de nuit
de certains navires.

Ces conditions de travail font qu'il est
impossible d'éliminer tous les risques par
la mise en place de protections collectives
et il faut donc recourir impérativement aux
¢quipements de protection individuelle:

- Des chaussures de sécurité répondant a la
norme NF EN 345 antidérapantes, avec embout
renforcé (type S3),

- Des gants de protection contre les risques
mécaniques (norme NF EN 388), 1'abrasion et
la perforation,

- Un casque de protection (norme NF EN 397),
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luminescents,

signalisation ou brassards
- Protections auditives (coquille antibruit,
bouchons d'oreille) en cas d'exposition a un
bruit supérieur a 85 dB,

- Lunettes anti UV,

- Vétements de travail adaptés aux conditions
climatiques,

- Masque respiratoire avec filtre adapté,
combinaison et gants de protection chimique
en cas d'exposition chimique,

- Harnais muni d'un dispositif antichute en cas
d'évolution en hauteur.

* Les risques physiques du docker

- Les chutes:

* Les chutes de plain-pied par glissades du faitde
solssouventhumides ourendus glissantalasuite
de salissures de déchets, ou par trébuchement
sur des sols inégaux ou encombrés entrainent de
nombreuses lésions physiques cutanées et/ou
ostéoarticulaires: foulure, entorse, contusions,
plaies cutanées et hémorragies, fractures. Ces
risques sont aggravés par I'éventuelle chute du
quai dans les eaux du port et risque de noyade
et d'hypothermie.

* Les chutes de hauteur, suite a 1'absence de
garde-corps ou a des rambardes détériorées ou
dans ou depuis des conteneurs, sont a 1'origine
de graves accidents.

- Les manutentions manuelles:

Les dangers sont liés a la nature des charges,
au nombre excessif de manipulation et
de
soulevement. Les lombalgies d'effort sont

au mouvement torsion, déplacement,
fréquentes lors de la manutention du matériel
de calage et d'arrimage ou le transport d'outils
ou de colis ou de bagages.

Non seulement les risques d'accidents de
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travail concernent le dos (lombosciatiques)
mais aussi les membres inférieurs (entorses
des

doigts ...) et le vieillissement progressif des

...) ou les extrémités (coincement
structures ostéoarticulaires peut aboutir a une
inaptitude professionnelle, ce qui, de par leur
fréquence et leur impact, tant médical que
socioprofessionnel, constitue un probleme
majeur de santé au travail des dockers.

De plus, les surfaces anguleuses ou rugueuses,
les chutes d'objets figurent parmi les causes de
blessures, de lacérations, de contusions ou de
traumatismes craniens pendant les opérations
de manutention manuelle. Le travailleur peut
¢galement subir ces blessures s'il tombe ou s'il
entre en collision avec des objets.

«Les manutentions mécaniques:

* Les appareils et engins de levage de charges
(grues, portiques...) représentent des risques
majeurs pour la sécurité des travailleurs et
des usagers sur les installations portuaires :
les pertes ou chutes de charges manipulées,
les bris de matériels et chutes d'objets divers,
des

sur marchepied, les chutes de hauteur ou en

les trébuchements lors déplacements
gravissant ou en descendant de I'échelle de
montée.

Les risques d'accident vis a vis des tiers en cas
de mauvaise manceuvre avec heurt du personnel
du port avec la charge sont importants.

de
manutention équipés d'une fourche frontale
de

conteneurs ou des caisses,

* Les chariots automoteurs, engins

permettant de soulever,
des
exposent les dockers a des situations de travail

déplacer des
palettes,

contraignantes.
L'exposition quotidienne du conducteur aux
vibrations transmises a l'ensemble du corps,

les nombreuses contraintes posturales dues au
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travail sur sol plus ou moins accidenté, le bruit
permanent du moteur sont préjudiciables a sa
santé: troubles musculo-squelettiques induits
par les nombreuses rotations du tronc et de la
téte, lombalgies liée aux vibrations, affections
professionnelles provoquées par les bruits.

Les déplacements et les manceuvres des engins
sur lazone portuaire peuvent générer des risques
de heurts avec les autres travailleurs a pied ou
le public, des collisions avec d'autres engins ou
avec un élément de batiment ou une structure
de l'environnement de travail (dont retour de
volant lorsque la roue heurte un obstacle).

Des risques de traumatismes sont provoqués par
la chute de la charge (principalement depuis les
fourches) ou en montant ou en descendant du
chariot, et par 1'éjection du siége et écrasement
par le chariot lors d'un éventuel renversement.
e L'élingage:

I'élingage consiste a accrocher des charges
isolées a un appareil de levage ou les décrocher
pour pouvoir effectuer le chargement et
déchargement des camions, des wagons, des
cargos. Les accessoires de levage permettent
de soulever, déplacer, descendre une charge
lors des opérations de manutention avec un
engin de levage.

Une ¢élingue est un accessoire de levage qui sert
de lien entre un appareil de levage muni d'un
crochet et une charge et 1'élingage regroupe
toutes les opérations de mise en ceuvre des
¢lingues, en cdble métallique, en chaine ou
en textile, et autres accessoires de levage
(palonnier, clé de levage, pinces, ...).

de
déséquilibre et de glissement de la charge

Les risques de rupture de I'¢élingue,

représentent de sérieux dangers pour I'élingueur
ou les travailleurs a proximité: écrasement

ou heurt par chute totale ou partielle ou

Sécurité

déplacement imprévu de la charge ou du crochet
d'accrochage, coincement ou lacération des
mains et des bras lors de la mise en tension de
I'¢lingue ... Ces types d'accident sont fréquents
et entrainent de graves blessures (fractures
ou écrasement des membres, traumatismes
craniens), dont certaines sont mortelles.

Pour prévenir les risques de I'élingage, la
bonne gestion des ¢lingues (identification,
stockage, rebut), les vérifications permettant
de déceler toute détérioration ou défectuosité
des accessoires de levage (les températures
d'utilisation, les agents chimiques, l'usure
modifient les caractéristiques des élingues),
le respect des charges maximales d'utilisation
et du bon alignement du centre de gravité et
autres méthodes d'élingage, sont des mesures
essentielles de réduction des dangers auxquels
les élingueurs sont exposés.

* Les risques thermiques des dockers:
Le travail en extérieur conduit les dockers a étre
exposés aux ultraviolets (UV), aux intempéries,
au froid ou a la chaleur, et a I'humidité. Ces
conditions climatiques variables (gel, chaleur,
pluie) accentuent les risques liés aux postures
de travail contraignantes et ne permettent pas
de travailler en toute sécurité (orage, vents
violents, sols verglacés...).

L'exposition fréquente aux UV peut étre
responsable de cancers de la peau, d'ophtalmies
(brilure de la cornée), et, en tout cas, d'érythéme
solaire (coup de soleil).

Les problemes de sant¢ dus a la chaleur
et a l'action prolongée du rayonnement
solaire sur la téte (effets de l'insolation, de
la déshydratation...) génerent des risques de
malaise général, de crampes musculaires,
de pertes de connaissance, qui peuvent étre

vitaux dans les cas extrémes (coup de chaleur).
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Indirectement, le travail par fortes chaleurs
augmente aussi les risques d'accidents du
travail par la fatigue, la sudation, la diminution
de la vigilance.

Pour des travaux en extérieur, le risque li¢
au froid est accru par une exposition au vent
(refroidissement ¢€olien) et a l'humidité. Le
refroidissement des parties du corps peut
provoquer des engelures, 1ésions cutanées qui
deviennent rouge violacées, douloureuses,
avec des crevasses et/ou des phlycténes. Les
mains et les pieds (surtout doigts ou orteils) ont
tendance a se refroidir plus rapidement que le
torse: l'exposition au froid est susceptible de
déclencher le syndrome de Raynaud (doigts
blancs et douloureux par vasoconstriction).
Comme pour la chaleur, le froid entraine des
risques indirects, favorisés par la diminution
de la dextérit¢ due au refroidissement des
extrémités, a la diminution des performances
musculaires et a l'incapacité a effectuer des
mouvements fins. La vigilance mentale est
¢galement réduite en raison de l'inconfort causé
par le froid.

* Les risques chimiques des dockers:
Les dockers sont exposés a la toxicité de l'air
lors de l'ouverture des conteneurs maritimes qui
renferment des produits chimiques dangereux,
notamment des produits de fumigation, des
fongicides pour le bois, des pesticides pour les

denrées alimentaires ou végétales notamment

les céréales dont le soja, utilisés pour éliminer 5

les champignons, rongeurs et insectes. En
des

régulierement soumis a des gaz de fumigation,

particulier, l'intérieur conteneurs est

vapeurs  désinfectantes  (assainissement)
ou toxiques (destruction des nuisibles) tres
nocives.

L'exposition des dockers a ces produits
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phytosanitaires est génératrice de risques
chimiques par voie cutanée ou respiratoire et
peut occasionner des troubles: maux de téte,
naus€es, vomissements, vertiges, paresthésie
(trouble de la sensibilité) ; mais potentiellement
a long terme, l'impact de ces substances sur
la santé présente des risques cancérogénes,
neurotoxiques, de perturbation endocrinienne
(reprotoxicité) pour une exposition chronique
et élevée.

La manutention du vrac (produits solides tels
que le charbon, le minerai de fer, les engratis,...),
des cargaisons de ciment, exposent aussi aux
poussieres, dont celles de silice. Des risques
pour les voies respiratoires (rhinite, bronchite,
asthme) existent, ainsi qu'éventuellement la
silicose. Le travail de finition de cales de navire
exposent aux hydrocarbures dont I'inhalation
des vapeurs affectent des organes cibles divers
(irritations des yeux et de la gorge, nausées,
maux de téte...) et renferment du benzeéne,
benzopyrene sont des

qui compose€s

cancérigenes. L'étiquetage des conteneurs
et l'aération d'une durée suffisante avant de
pénétrer dans les conteneurs susceptibles de
risque chimique ainsi identifié, le port d'un
masque respiratoire avec filtre adapté, de
combinaison et de gants de protection chimique
sont des mesures de prévention a adopter

systématiquement.

Source . prevsecu.com
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G Sécurité au travail

e ~_ Pensezsécurité =
PORTEZ les équipements de protection individuelle

P PROTECTION DE LA TETE

Porter un casque de
protection pour protéger la
téte contre les impacts, les
coups, ou les abrasions.

> PROTECTION AUDITIVE

Porter des protections
auditives dans une zone ou
le niveau de bruit est
supérieur a 80 décibels.

> VETEMENTS DE TRAVAIL ET DE PROTECTION

Porter des vétements de protection contre les
produits chimiques, la graisse et les taches
Porter un gilet ou un vétement de signalisation
permet d’étre vu dans toutes les conditions.

> PROTECTION DES MAINS

Porter des gants pour protéger les
mains des travaux manuels et contre
tout danger mécanique, chimique,
thermique ou électrique.

P> PROTECTION DES PIEDS
Porter des protections sécurisées aux
pieds dans les endroits dangereux.

Protegez vous Bien
Portez vos EPI

P> PROTECTION DES YEUX

Utiliser des protections oculaires dans une
zone potentiellement dangereuse, produits
chimiques, étincelles ou émissions d’ultra
violet.

P>PROTECTIONS DES VOIES RESPIRATOIRES
Porter des protections respiratoires contre
la poussiére ; la fumée ou encore les
vapeurs et les produits nocifs.

P> PROTECTION CONTRE P> PROTECTION

LES CHUTES CONTRE LA NOYADE
Porter un dispositif Porter un gilet de
amortisseur de chute sauvetage.

(harnais et longe de
sécurité) dans les
endroits a risque.

»PROTECTION DU CORPS CONTRE
LE FROID ET LA PLUIE

Porter une veste de travail et
un pantalon d’hiver contre ‘

le froid et la pluie.
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Bilan des activités du 2¢™¢ trimestre 2024

Présentation générale

La période du 2™ trimestre de 1’exercice 2024 s’est caractérisée, globalement, par une stabilité
du mouvement de la navigation, d’une part, et une hausse du trafic marchandises d’autre part en
comparaison avec la méme période de I’année 2023.

Durant le 2™ trimestre 2024, 402 navires dont 310 opérants ont accosté au port d’ Alger ; atteignant
95% de I’objectif fixé et affiche une stabilité (-0,25%) par rapport aux réalisations du 2™ trimestre
2023. Quant aux mouvements de la navigation cumulés a fin Juin 2024, on note un total de 795
navires contre 780 navires en 2023, faisant ressortir une augmentation de (+1,92%) par rapport a la
méme période de I’exercice 2023 et une réalisation de I’objectif de 97%.

Le tonnage de la jauge brute des navires opérants en entrée prévu pour le 2°™ trimestre 2024 a 4,9
millions de tonneaux, est réalisé a 110%. Il a atteint 5,4 millions de tonneaux au 2°™ trimestre 2024,
faisant apparaitre une augmentation (+13,8%) par rapport au 2°™ trimestre 2023, due a la hausse du
trafic des céréaliers et des car-ferries. Par ailleurs, il est a souligner que I’objectif fixé pour le trafic
global marchandises a 2,03 millions de tonnes pour le 2°™ trimestre 2024, a été réalisé a hauteur
de (99%) ;marquant une augmentation de (+7,59%) en comparaison avec la réalisation de la méme
période de I’année 2023, pour atteindre un volume de 2,01 millions de tonnes au 2°™ trimestre
2024. Cette hausse est induite essentiellement par 1’accroissement du trafic des produits agricoles/
alimentaires et les conteneurs.

Au terme de ce premier semestre 2024, le tonnage global des marchandises traitées par 1I’Entreprise a
totalisé un volume de 3 974932 tonnes contre 3 720 675 tonnes a fin Juin 2023, soit une augmentation
de (+6,83%) et une atteinte d’objectif de 99%.

S’agissant du trafic conteneurs traités par ’EPAL, un nombre de 65 5S96EVP a été réceptionné au
débarquement et a I’embarquement durant le 2™ trimestre 2024 pour une prévision de 68372 EVP,
soit 96% d’atteinte d’objectif. Ce type de trafic a connuune hausse de ’ordre de (+3,15%) comparé
a la méme période de I’année 2023.

En parall¢le, le tonnage brut des conteneurs affiche une légere augmentation de (+1,37%) par rapport
a la méme période de I’année 2023 pour atteindre un tonnage de 538 825 tonnes ; et une atteinte
d’objectif de 84%.

Le trafic cumulé des conteneurs durant ce premier semestre, marque une sensible augmentation
de(+9,17%) comparé au méme semestre 2023, passant de 119 550 EVP en 2023 a 130513 EVP en
2024, ainsi I’objectif fixé a été atteint a 97%.

Le trafic Passagers au port d’Alger prévu pour le 2 trimestre 2024 a 59500 passagers, est réalisé a
95%. 1l est passé de 57 910 passagers au 2°™ trimestre 2023 a 56737 passagers au 2™ trimestre 2024,
faisant ressortir une diminution de I’ordre de (-2,03%).

Pour ce type de trafic, le nombre total de passagers a enregistré a fin juin 2024 une baisse de (-3,66%)
par rapport a la méme période 2023 et une réalisation d’objectif de 94%.

Le trafic auto-passager a connu quant a lui une haussede (+13,59%), passant de 31 860 véhicules
durant le 2°™ trimestre 2023 a 36190 véhicules en 2024. L’objectif fixé a 32700 véhicules est réalisé
a111%.

En matiére de rendements portuaires, et en comparaison avec le 2™ trimestre 2023, la durée d’attente
moyenne des navires en rade est observée a la hausse de (+0.63j) durant ce 2°™ trimestre 2024. Cette
durée résulte de la combinaison des variations des attentes des différents types de navires ayant
touché le port d’Alger. Elle est passée de 1,09 jour en 2023 4 1,72 jours en 2024.

Cette augmentation est liée en grande partie a la hausse de la durée d’attente en rade des navires RO/
RO, Cargo et P/Conteneur avec des variations respectives de (+1,55 jr), (+0,85 jr) et (+0,87 jr).

Et pour la méme comparaison, la méme tendance a été enregistrée pour le séjour moyen a quai des
navires traités par I’EPAL, qui est passé de 3,80 jours au 2°™ trimestre 2023 a 4,52 jours au 2™
trimestre 2024 soit (+0,72jr )due principalement a I’augmentation du séjour des céréaliers (+1,57 jr).
La hausse des séjours moyens des navires au port (EPAL) se traduit particuliérement et en partie par
la réalisation des grands travaux de confortement des quai 18, 19, 20 et 21.
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TRAFIC MARITIME

Caractéristiques du Mouvement de la Navigation

Au cours du 2°™ trimestre de 1’année 2024, le port d’Alger a accueilli un nombre total de 402 navires
a I’entrée contre 403 navires a la méme période de 1’année 2023. Ainsi I’objectif fixé a 424 navires est
réalisé a 95%.

L’évolution du trafic maritime au 2°™ trimestre 2024 se présente comme suit :

a) Une augmentation des navires opérants (+3,33%), passant de 300 navires en 2023 a 310 navires en
2024.

b) Une baisse du nombre des navires non opérants, qui est passé de 103 navires au 2™ trimestre 2023
a 92 navires au 2™ trimestre 2024.

Le tableau ci-aprés fait apparaitre la variation du mouvement de la navigation a I’entrée au 2¢™ trimestre 2024
par rapport au 28 trimestre 2023.

. ;
2™ frimestre ET:A_m ATTEINTE 1 semestre — | ——
REALIS PREV REALIS ?:; ORJECTF REALIS PREV  REALIS sBM'a473 ORIECTIF
2053 24 AN 2023 04 204
OPERANTS e P4 0 3|% 9% B2 &8 624  365% 100%
NON OPERANTS 2 _1068% 171

Répartition du trafic maritime par type de navires

Evolution par type de navire

Dans I’ensemble, le mouvement de la navigation au port d’Alger a enregistré au cours du 2°™ trimestre
2024 une augmentation de (+3,33%) pour les navires opérants en comparaison avec le 2°™ trimestre
2023. Cette augmentation a concerné particulierement les navires Céréalier, C/Ferries, Bitumiers et les
navires Cargo qui affichent pour ce 2°™ trimestre des taux respectifs de (+86%),(+26%), (+13%)

et (+9%) ceci par rapport au méme trimestre 2023.

Parailleurs, les RO/RO, Les Pétroliers et les navires Porte-Conteneursont enregistré des baisses respectives
de (-80%), (-13%) et (-6%). Alalecture du graphe suivant, le mouvement de la navigation au cours du 2™

trimestre 2024 montre TRAFIC MARITIME PAR TYPE DE NAVIRE
une pré dominance 2EME TRIMESTRE 2024

des porte-conteneurs BITUMIERS CARGOS
avec un nombre de 3% 12%

RO/RO
0%

153 navires soit 49%

du nombre total des

navires opérants,

suivis des navires C/

Ferries qui qfﬁchent eI
une proportion de 49%
(15%).

PETROLIERS
7%

BUTANIER
5%
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. FELL 5 trim PREY ™ trim REAL ™ trim ECART ATT ECART ATT
Tonnage de la Jauge Brute des navires . st s R

: Nore TAB e B gy, T4B NAVIRE TJB
Le tonnage de la jauge brute des oo P .
navires opérants en entrée est — cwes % % 32 B M oem wm o MEn 7%
, FORD & kL i 49 1 A0 wom MR BF A9
passé de 4 367 653 tonneaux au  crmes ¥ 1R5 B 144 8 1819 % oM f9E% 6%
. \ ROLIERS 4 485 24 478 A 47 2EM TE% -145% 100%
ler trimestre 2023 a 5 096 046 ™
BUTAMIER 14 167 14 178 14 167 000% 00% 02%  943%
tonneaux au ler trimestre 2024, o 1 % B 5D T oM 0% 2%
i PICONT BELRS 162 2033 173 2085 153 207 55%% man 3@ 101%
soit une hausse de l’ordre de — —
(+16,68%). -----------
Le tableau suivant reprend I’évolution du TJB 28™M° trimestre
moyen par navire entre le 2°™ trimestre 2023 et E%';T ST
le 2¢™ trimestre 2024 S PREV2024 oAU ogp3 OBECTE

Le TJB global des navires prévus pour cette
période est de 4951578 tonneaux, faisant cArRGos 5 885 5929 737 2433%  123%
ressortir un taux d’atteinte des objectifs
de 110%.11 s’ensuit que le T.J.B moyen
global par navire a augmenté de 10,13% au c/FERRIES 40127 37 961 37 893 -557%  100%
cours du 2™ trimestre 2024 par rapport a

RO/RO 6 096 6936 20 343 234% 293%

PETROLIERS 20 204 19 929 22 755 12,63% 114%
la méme période de I’année précédente, soit g iraer - - 559
une moyenne globale de 17612 tonneauX .ereaiers — 1 SR E—
par navire. Il y a lieu de noter que la

PICONTENEURS 12 550 12 052 13 771 9.73% 114%

taille moyenne des navires a augmenté
principalement pour les RO/RO, Cargos, mirumiers 6912 761%  101%

Pétroliers et les Portes Conteneurs, durant la
période considérée. _-----
TRAFIC MARCHANDISES

ANALYSE GLOBALE DU TRAFIC MARCHANDISES

Le trafic marchandises débarquées et embarquées traités par ’EPAL, a atteint un volume de 2 011 673
tonnes au second trimestre 2024 contre 1 869 821 tonnes a la méme période 2023, soit une hausse de
(+7,59%), représentant pres de 141 852 tonnes.

Cette augmentation a touché principalement les produits agricoles/alimentaires (+26%), dont Bl¢ (+24%)
et sucre (+50%) ainsi que le divers (+4%). 1l est a noter, que le tonnage global des marchandises prévu
a 2 026445 tonnes pour ce 2°™ trimestre 2024, est réalisé a 99%.

Les débarqués

Avec une part de 85% du trafic total, les débarqués affichent un volume de 1 703 851 tonnes au 2°™trimestre
2024, soit une augmentation de (+8,25%) par rapport a la méme période de I’exercice précédent, traduite
particuliérement par la hausse du volume des produits agricoles/denrées alimentaires et hydrocarbures.
Comparée a une prévision de 1 751867 tonnes, I’objectif fixé a été réalisé a hauteur de 97%.

L.es embarqués

Les marchandises embarquées ont totalisé¢ durant ce 2™ trimestre 2024 un volume de 307822 tonnes
contre 295 778 tonnes au 2°™ trimestre 2023, soit une hausse de (+4,07%) engendrée principalement par
I’augmentation du trafic conteneur a 1’export.

L’atteinte de I’objectif est de 112% pour une prévision de 274578 tonnes.
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résume globalement I’évolution

du trafic marchandises au 2% E trm}ﬁm QRIECTIF

BECTF% o
ol bl 152123 PREY 20 FEALIS 20| PREVIN | REAIS2Y sl wms | ¢

TOTALTRIFC mm

DEBARQUE 1974046 1701867 170383 829 9P 3406 34333 30000 66% W%
ENBARCLE 26T JM3m  A7EZ 40Th M2 clecld dE  edE3 7O 18N

ANALYSE DU TRAFIC MARCHANDISES PAR TYPES DE PRODUITS

Le trafic total des marchandises au cours du 2™ trimestre 2024, comparé a la méme période de I’exercice
précédent, est analysé comme suit :

Lesproduits Agricoles/Denrées Alimentaires Les produits divers

Ces produits constitués en majeure partic de Les produits Divers, constitués essentiellement de

céréales, présentent au cours du deuxiéme trimestre ~ conteneurs ont enregistré durant le 2éme trimestre 2024
une hausse de (+3,72%) par rapport au 2°™ trimestre

2024 i I 14 : 3

0 une‘ augmentation de l'ordre de 8?89 2023 ; ils sont passés de 585 795 tonnes en 2023 a ,ou

tonnes soit (+25,69%) par rapport au m€me 47585 tonnes en 2024 3

. N . . oy LeveT ]

trimestre de I’année ¢coulée, ou il avait enregistré  Le tonnage prévisionnel qui est de 1’ordre de 680745 >

580052 tonnes tonnes a été réalisé a 89% @

Les Produits Pétroliers Les Engrais & Produits chimiques :

Le trafic Produits pétroliers, avec un volume de En comparaison avec le 2¢me trimestre 2023, les §
663387 tonnes, a connu une baisse de (-2,04%) produits chimiques enregistrent une baisse de (-51,11%)

durant ce 2¢éme trimestre 2024, comparé au méme  pour atteindre 11660 tonnes en 2¢me trimestre 2024, ]

trimestre de 1’année 2023. 3

-

™ trimesire EAR 17 semestre EMr 3

ATTBNE ATENE O

REALIS2OZ} PREVAM4 REALISN24 TRM 2423 obkcl  pRAISNZ PREVNM REAKNM4 SN Mp Tobeecll o

o

N

B

PRODUITS AGRICOLES ETDENREES
ALIMENTAIRES

doni - ceéales BRES 1% 115% 1081 10250 113%E N

R ---------
MNERALK | MATER DE
i ----------

CONSTRUCTION
OVERS dond - BI745 BB ITh NBIE 1308 MET: 5%%

soneres ----------
i

- Boulants 12472 1650 JE N I%

dwsposap) ----------

Ehiculs s SaErs ki L ST L1 MO T
—----------
PRODUITS PETROLIERS R M% W% 1980 10 TR 8% 1%

15400 1TWT TIRE BB i Mo 3Nl nam %
EhEFRQLE M5 H45TE W 4% 1% BlEEU BT AUl T 1%
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L’analyse du trafic conteneurs

traités au niveau des quais
exploités par [I’EPAL, fait
ressortir un nombre total

(embarqués et débarqués) de
65596 conteneurs (EVP) durant
le 2 trimestre 2024 contre

63 595 conteneurs (EVP) a la
méme période de ’année 2023 ;
générant une hausse de1’ordre de
(+3,15%).

Le tonnage brut des conteneurs
est évalué a 538825 tonnes et
le tonnage net a 394514 tonnes
durant ce 2°™ trimestre 2024,

faisant ressortir des variations
positives respectives de (+1,37%)
et (+0,74%) pour le tonnage brut
et le tonnage net comparé au 2™
trimestre 2023.

Les objectifs fixés ont été réalisés
respectivement a 96% et89%
pour le nombre et le tonnage
global des conteneurs traités
par L’EPAL durant la période
considérée.

La part des conteneurs de ’EPAL
est de 35% sur un nombre total
des conteneurs traités au port
d’Alger (185621 EVP) entre
I’EPAL et la joint-venture DP

Le tableau ci-apres résume

la structure des aisons
Conteneur trimestre

2024/2023

40 p
Livraisons Clients
Total EVFP

Total Unités

20 p
Transferts Ports 40 p
Secs Total EVP

Total Unités

20 p
Trans ferts par 40 p
Ordre Transfert Total EVP

Total Unités
20 p
Total
40 p
Total EVP

Total Unités

Type Cont

Statistiques

World.

31703 EVP pleins
pour un tonnage de411670 tonnes,
soit une baisse de (-3,14%) en
nombre et (-4,44%) en tonnage
global, ceci par rapport au 2™
trimestre 2023.

33893 conteneurs
EVP composés de 3831EVP
pleins et 30062EVP vides pour
un volume total de 127156 tonnes
; faisant apparaitre en nombre

PORT D'ALGER
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TRAFIC CONTENEURS

une hausse de (+38,75%) pour
les pleins et de (+6,97%) pour
les vides.

Comparativement ~ au 2%
trimestre 2023, les livraisons ont
affiché au cours du 2°™ trimestre
de l’année 2024 un total de
livraison de 17641 unités contre
19 480 unités durant la méme
période de 1’année précédente,
soit une diminution de -9,44%.

I’évolution du trafic conteneurs de ’EPAL au cours du 2éme trimestre

2024 comparée au méme trimestre 2023

™ trimestre ECART 1 semestre ECART
ATT ATT
REALIS PREV REALS TRM pppec s REALS  PREV  REAIS  SEM  ;pee
2023 2024 2024 M2 2023 2024 2024 M
PLEINS(EVR) B49) WMT BEM 04T B9 GB660 TBTOB IS 1% W%
DEBARQUE PR OB M 4% % G503 70703  62EM 185% &%
EMBARGUE ITH 3673 3EM TS 1% TAS BODS  BEEL 196F 107
VIDES (EVP) B2 B5E N0 BT 105 8% 563 SO 1654 108
DEBARQUE
EMBARQUE B2 B5E N0 6ATHR  105% 80 S6IE S 165N 108
F F
TOTAL NOMBRE 6159 GE3T2  GGABE 3A5% 6% 149560 135107 430543 94T% 0%
TONNAGETOTALBRUT  s3gsps  e0stet 538825 137% &% 1032377 1196228 1074584 40% 0%
DEBARQUE 430815 409025 AMET0 4M% 8% Bi6 B4 955B11  BM0S%2 7P 8%
EMBARQUE 100708 1161% 127156 2626%  108% 2155 MOMT AR Z%  110%
TONNAGENET/PLENS | 304646 450742 304514 074% | 87% TEOIET BB} TOTAS 236% B
DEBARQUE 355805 40442 19 4TI 8% 1538 8005 61316 3% 8%
EMBARQUE I 45300 525 G02%%  116% 0782 98720 14260 009% 6%
R&alisation Pré&vision Réalisatdon e Atteinte
== pEme pEme E::;itm Objectif ™=
Trimestre TrAmestre Trimestre Trimestre
2023 20249 20249 T
10 7To6 12 624 10 927 1.21%% s
2B 136 32 080 26 B10 -4, T1% B4%
17T 340 19 456 15 BB3 —B.40% BIX%a
A3 541 444 5.21%% |29
293 427 432 AT 447 101%
1 o0E 1 395 1 308 20 T5% D405
T15 268 BTG IZ.S5T% 0%
S68 GO0 201 48 T AD%g
3857 1070 501 -31.04%% 55%
=2 2R3 2 B3O 1 473 A5, 45% 5204
1425 1 759 BB2 -38.11% S0%
T 554 3072 5 691 -24 46%0 Ti1%e
11 o465 14 121 11 950 0039 85%%
31 426 35 314 0 591 -S5.54% Bl1%a
19 480 22 193 17 541 O 44% TO0G
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3 Le tableau et graph o
s, e P P
conditionnées SUr remorques, [Nt ATTENTE ATTENTE
véhicules et autres engins [HEMINHEEERREIRE Loy TRM | GBJECTF PREV | RIS\ sem | CRIECTF
2023 g A) 0% | 2024 | M4 | WR

roulants, a atteint au 2°m

trimestre 2024 un nombre total /U &5 gl
de 57 unités contre 492 unités  Vehicules lourds 9 ] i i W O9% %
au 2¢™ trimestre 2023, faisant ~Femmoes TH 0o BB M faMn 2%

ressortir ainsi une baisse Aufresengins industriels [ e 5%

1 5 ] 1
importante de (-88,41%). o G RN

TRAFI SSAGERS ET VEHICULES

P Passagers Le tableau suivant indique I’évolution du mouvement des Passagers et leurs véhicules

At A s obré éme re1 pour le 2éme 27" frimest :
Il a été enregistré au cours du 2°™ trimestre JDour fe seme . —Z P;':: 'zm“s i rente e arrewre
2024 le transit via la gare maritime du Port 2023 E 2024 -
d’Alger, de 56737 passagers contre 57 910 PASSAGERS %
2éme . 2023 . DEBARQUES 39048 29700 3BO75 -7.61% 1% 58 554 52700 57138 -242% 268% -
passagers au trimestre » soit une ELEARLLES 18884 19800 20662 95% 1043 40006 41100 37814 -548% 2% =)
L , 5 120 : : 3 3
diminution de I'ordre de (-2.03%). IS X N R M M I ED KT T T =
*Véhicules (Auto Passagers) ©
'h. 1 , DEBARQUES 20319 20200 23287 1481% 111% 34 552 35400 29786 1518% 112% g
Li%s ;/16 1cu eslilf:lcomp?gneshdes pasdsagers EMBARQUE S 11541 11800 12803 11,80% 109% 25533 26300 246836 -351% 543 =z
affichent parallélement une hausse de . . . . S
p . ol CTAL L 31 8600 527000 36450 13.50%] 11 [ 60085 617001 64434l 7.24%] t04% [N
(+13,59%), passant de 31 860 véhicules au 2™ trimestre 2023 a S
36190 véhicules au 2°™ trimestre 2024.
N
RENDEMENTS PORTUAIRES 3
_ 3
o
)
SEJOUR MOYEN EN RADEJ 1. tableau qui suit montre I’évolution du séjour moyen des navires en rade durant le 3
. 28me trimestre 2024 comparé &
La durée d’attente moyennc [ . " - &
: a la méme période 2023 o
globale en rade des navires a o
., o
enregistré une hausse pour le N
geme trimestre 2024 comparée  CAREOS 0,38 0,75 172 0,85 96,83% 44%
) p PORTE CONTENEURS EPAL 0,36 0,70 1,19 0,84 2386% 59%
a la méme période de I’année FoRrRTE coNTENEURS DPW 0.79 1,60 1,70 0,90 114% 94%
2023. Celle-ci est passée de 1,09 F9/FO T eI sl I E— €%
. R . CEREALIERS 8,88 4,50 8,19 -0,69 TTT% 55%
jour en 2023 a 1,72 jour en 2024 car-FerRIES 0,02 0,00 0,03 0,01
soit (+0,63jr) ; ceci résulte de BUTANIERS 1,09 0,75 0,98 -0,11 -10,02% 77%
1 binai d . PETROLIERS 1,07 1,05 1,21 0,15 13,60% 87%
a combinaison des variations gy er 293 220 0.72 221  -7543%  306%
des attentes des différents types BETAILLERE 0.08 012 0.09 0,01 12,50% 133%
de navires ayant touché le port
d’Alger.

Le tableau qui suit montre 1’évolution du séjour moyen des navires a quai durant le 2°™

trimestre 2024 comparé

SEJOUR MOYEN A QUAI a la méme période

Le séjour moyen des navires a  carcos 5,50 4,60 6,07 0,57 10,37% T6%
. - PORTE CONTENEURS EPAL 3,57 3,95 4,05 0,48 13,46% 97%

quai (EPAL) a enregistré une PORTE CONTENEURS DPW 4,73 4,63 -0,10 -2,04%

hausse de (+19%), passant de roiro 1,76 1,53 1,76

3,80 jours en 2éme trimestre 2023  CEREALIERS 10,23 9,00 11,80 1,57 15,36% T6%

. . . . CAR-FERRIES 1,24 0,80 1,32 0,09 6,94% 60%

a 4,52 jours en 2°™ trimestre  suTaAnERS 5.08 5,35 5.66 0,57 11,23% 959

2024, induite essentiellement 75 o Mo M e s Wi

par la hausse des s¢jours a quai  BETAILLERE 4,11 3,45 3,14 -0,97 -23,59% 110%

des navires Céréaliers et P/
conteneur.
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